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Kommunikationssystem fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Kommunikationssystem fur ein Kraftfahrzeug zur Ubertragung 
einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information von einem sendenden 
Steuergerat zu einem empfangenden Steuergerat 

Aus der DE 100 44 892A1 ist ein Verfahren zum Betrieb einer multifunktionalen An- 
zeigeeinrichtung in einem Kraftfatirzeug bekannt, bei welciiem durch die Anwahl eines 
MenCipunktes jeweils eine Funktion oder ein Parameter angezeigt bzw. neu angezeigt 
wird, wobei die Dateninhalte oder iVIeldungen verschiedener Aggregate im Kraftfahrzeug 
in einem mit der Anzeigeeinrichtung bidirektional korrespondierenden Steuergerat abge- 
speichert werden, und wobei einer aktuell gewahlten Anzeige ein Prioritatswert zugeord- 
net ist Oder wird, welcher zyklisch an das Steuergerat zuruckgesendet wird, so dass erst 
dann wieder ein anderer Dateninhalt angezeigt wird, wenn er gesondert angewahit wird 
Oder einen hoheren Prioritatswert hat. 

Aus der DE 100 44 891 A1 ist ein Verfahren zum Betrieb einer multifunktionalen menu- 
gefuhrten Anzeigeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug bekannt, bei welchem durch die 
Anwahl eines Menupunktes jeweils eine Funktion oder ein Parameter angezeigt bzw. 
neu angezeigt wird, wobei die Dateninhalte von Anzeigen verschiedener Aggregate im 
Kraftfahrzeug in einem mit der Anzeigeeinrichtung bidirektional korrespondierenden 
Steuergerat funktions- und/oder aggregatbezogen gespeichert werden, wobei bei An- 
wahl eines Menupunktes zunachst nur eine Kopfzeile eines Speicherinhaltes angezeigt 
wird, und wobei nachfolgend durch eine entsprechende Tastschalterbetatigung der ge- 
samte, auf die Kopfzeile bezogene Speicherinhalt ubertragen und angezeigt wird. Dabei 
kann durch eine Menuwahl eine bidirektionale Frage/Antwortverbindung zwischen Steu- 
ergerat und Anzeigeeinrichtung aufgebaut bzw. gehalten werden. Die gewunschte Funk- 
tions- Oder Parameteranzeige kann z.B. durch eine Rollfunktion (Scroll up/down) ange- 
wahit werden. 
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Es ist Aufgabe der Erfindung, die Kosten bei der Hersteliung eines Kraftfahrzeuges zu 
senken. 

Vorgenannte Aufgabe wird durch ein Kommunikationssystem fur ein Kraftfahrzeug zur 
Ubertragung einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information von einem 
sendenden (auf dem Kraftfahrzeug angeordneten) Steuergerat zu einem empfangenden 
(auf dem Kraftfahrzeug angeordneten) Steuergerat geldst, wobei das Kommunikations- 
system eine Schnittstelle zur Eingabe und/oder Ausgabe der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffenden Information umfasst, wobei uber die Schnittstelle, insbesondere 
nur, mittels eines Protokolls kommunizierbar ist, das ein Operationsfeld zur Identifikation 
einer mittels der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information auszufuhren- 
den Aufgabe umfasst. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Protokoll ein Datenfeld mit ei- 
nem Wert fur die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information. Es kann vor- 
gesehen sein, dass das Datenfeld abhangig vom Inhalt des Operationsfeldes leer sein 
bzw. weggelassen werden kann. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Protokoll ein ID-Feld 
zur Identifikation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information. 

In optionaler Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Operationsfeld eine Information, 
die angibt, ob sich das Protokoll auf eine zu sendende Oder eine empfangene Nachricht 
bezieht. Das Protokoll kann auch ein Informationsfeld zur Kennzeichnung einer zu sen- 
denden Oder einer empfangenen Nachricht umfassen. Ob es sich um eine zu sendende 
Oder eine empfangene Nachricht handelt ergibt sich jedoch insbesondere aus dem Zu- 
sammenhang, wobei die Information des Informationsfeldes als Bestandteil des Proto- 
kolls bzw. des Operationsfeldes weggelassen werden kann. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Protokoll hochstens 
das Operationsfeld, das Datenfeld und das ID-Feld als wesentliche Information. Leer- 
oder Redundanzinformationen zur Umgehung dieses Merkmals sollen vorteilhafterweise 
mit umfasst sein. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung bezeichnet das ID-Feld eine Funk- 
tion, die der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information zugeordnet ist 
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und/oder von der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information erzeugt 
und/oder verarbeitet wird. Eine solche Funktion kann zum Beispiel die Funktion ,Klima- 
automatik* sein. Die die Identifikation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende 
Information als weiterer Bestandteil des ID-Feldes kann z.B. eine Soll-Temperatur fur 
den Innenraum des Kraftfahrzeuges im Bereich des Fahrersitzes sein. 

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Protokoll keine Be- 
zeichnung des sendenden Steuergerates und/oder keine Bezeichnung des empfangen- 
den Steuergerates. Eine solche Bezeichnung bezeichnet die Hardware und ist von einer 
Funktion wie zum Beispiel der Funktion ,Klimaautomatik' zu unterscheiden. Eine Be- 
zeichnung des sendenden Steuergerates und/oder des empfangenden Steuergerates 
lautet z.B. Steuergerat mit der Adresse 01001001. Die Bezeichnung der Funktion ,Kli- 
maautomatik' ist jedoch unabhangig davon, ob die Funktion ,Klimaautomatik' auf dem 
Steuergerat mit der Adresse 01001001 oder dem Steuergerat mit der Adresse 01001 1 1 1 
implementiert ist. In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der Inhalt 
des ID-Feldes unabhangig davon, ob von dem sendenden Steuergerat an das empfan- 
gende Steuergerat gesendet wird oder umgekehrt. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung kann das Operationsfeld als zulas- 
sigen Eintrag 

- eine Anforderung zur Ubersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 

- eine Aufforderung zur Anderung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffen- 
den Information, 

- eine Aufforderung zur Bestatigung einer Anderung der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffenden Information, 

- eine Kennzeichnung der Ubersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 

eine Kennzeichnung eines Neustartes einer der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information zugeordneten Funktion und/oder 

- eine Kennzeichnung eines der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden In- 
formation zuzuordnenden Fehlers 

umfassen. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Kommunikations- 
system einen (nformationsspeicher zur Speicherung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
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betreffenden Information. Ein derartiger Speicher ermoglicht es einer Anwendung, gezielt 
einzelne den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Informationen auszulesen. Ein 
derartiger Speicher ist von einem Ein-ZAusgabebuffer, z.B. zum Segmentieren von Nach- 
richten bzw. zunn Kombinieren segmentierter Nachrichten, zu unterscheiden. 

Vorgenannte Aufgabe wird zudem - insbesondere in Verbindung mit vorgenannten vor- 
teilhaften Ausgestaltungen - durch ein Kommunikationssystem fiir ein Kraftfahrzeug zur 
Ubertragung einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information von einem 
sendenden Steuergerat zu einem empfangenden Steuergerat gelost, wobei das Kom- 
munikationssystem ein Bussystem und eine von der Ausgestaltung des Bussystems un- 
abhangige Schnittstelle zur Eingabe der uber das Bussystem ubertragenen und/oder 
Ausgabe der uber das Bussystem zu ubertragenden den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information umfasst. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird uber das Bussystem ein Busprotokoll 
ubertragen, das sich im wesentlichen aus einem Schnittstellenprotokoli der Schnittstelle 
und, insbesondere vorangestellten, fur das Bussystem spezifischen Daten zusammen- 
setzt. 

Vorgenannte Aufgabe wird zudem - insbesondere in Verbindung mit vorgenannten vor- 
teilhaften Ausgestaltungen - durch ein Kommunikationssystem fur ein Kraftfahrzeug zur 
Ubertragung einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information von einem 
ersten (auf dem Kraftfahrzeug angeordneten) Steuergerat zu einem zweiten (auf dem 
Kraftfahrzeug angeordneten) Steuergerat gelost, wobei das Kommunikationssystem eine 
Schnittstelle zur Eingabe und/oder Ausgabe der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information umfasst, wobei uber die Schnittstelle, insbesondere nur, mitteis 
eines Protokolls kommunizierbar ist, das ein ID-Feld zur Identifikation einer Funktion, die 
der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information zugeordnet ist, umfasst, 
wobei der Inhalt des ID-Feldes unabhangig davon ist, ob von dem ersten Steuergerat an 
das zweite Steuergerat gesendet wird oder umgekehrt. In vorteilhafter Ausgestaltung der 
Erfindung umfasst das Protokoll keine (daruber hinausgehende) Adressinformation zur 
Adressierung des ersten oder des zweiten Steuergerates. 

Vorgenannte Aufgabe wird zudem ~ insbesondere in Verbindung mit vorgenannten vor- 
teilhaften Ausgestaltungen - durch ein Steuerungsmodul zur Steuerung einer Funktion 
eines Kraftfahrzeuges und/oder zur, insbesondere optischen und/oder akustischen, Aus- 
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gabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information gelost, wobei das 
Steuerungsmodul eine Schnittstelle zur Eingabe und/oder Ausgabe der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffenden Information umfasst, wobei uber die Schnittstelle, insbe- 
sondere nur, mittels eines Prptokolls kommunizierbar ist, das ein Operationsfeld zur I- 
dentifikation einer mittels der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information 
auszufuhrenden Aufgabe umfasst. 

Vorgenannte Aufgabe wird zudem - insbesondere in Verbindung mit vorgenannten vor- 
teilhaften Ausgestaltungen - durch ein Steuerungsmodul zur Steuerung einer Funktion 
eines Kraftfahrzeuges und/oder zur, insbesondere optischen und/oder akustischen, Aus- 
gabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden information gelost, wobei das 
Steuerungsmodul eine Schnittstelle zur Eingabe und Ausgabe der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffenden Information umfasst, wobei uber die Schnittstelle, insbe- 
sondere nur, mittels eines Protokolls kommunizierbar ist, das ein ID-Feld zur Identifikati- 
on einer Funktion, die der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information zu- 
geordnet ist, umfasst, wobei der Inhalt des ID-Feldes unabhangig davon ist, ob die In- 
formation von dem Steuerungsmodul empfangen oder gesendet wird. In vorteilhafter 
Ausgestaltung der Erfindung umfasst das Protokoll keine (daruber hinausgehende) Ad- 
ressinformation zur Adressierung des Steuerungsmoduls oder eines Kommunikations- 
partners. 

Kraftfahrzeug im Sinne der Erfindung ist insbesondere ein individuell im StraBenverkehr 
benutzbares Landfahrzeug. Kraftfahrzeuge im Sinne der Erfindung sind insbesondere 
nicht auf Landfahrzeuge mit Verbrennungsmotor beschrankt. 

Weitere Vorteiie und Einzelheiten ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
von Ausfuhrungsbeispielen. Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Kraftfahrzeug, 

Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Kommunikationssystem, 

Fig. 3 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Schnittstellenprotokoll, 

Fig. 4 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine mittels einer Eingabevorrichtung dargestellten 

Grundmaske, 

Fig. 5 einen beispielhaften Informationsfluss, 

Fig. 6 einen beispielhaften Informationsfluss, 

Fig. 7 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Maske zur Bedienung einer Klimaanlage. 



wo 2005/093584 



6 



Fig. 8 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Uberwachungsmodul, 

Fig. 9 ein Ausfuhrungsbeispiel fur einen in einem SchnittstellennDodul implementierten 
Ablauf, 

Fig. 10 einen beispielhaften Informationsfluss, 

Fig. 11 einen beispielhaften Informationsfluss, 

Fig- 12 einen beispielhaften Informationsfluss, 

Fig. 13 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein logisches Funktionssteuergerat, 

Fig. 14 ein Ausfuhrungsbeispiel fur Busprotokoll, 

Fig. 15 ein Ausfuhrungsbeispiel fur Busprotokoll, und 

Fig. 16 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein logisches Ausgabesteuergerat 

Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Kraftfahrzeug 1 in einer schematisierten An- 
sicht. Das Kraftfahrzeug 1 weist eine Motorsteuerung 2, eine Kombianzeige 3 zur Anzei- 
ge von Geschwindigkeit, Motordrehzahl, Kuhlwassertemperatur u.a., eine Multifunktions- 
anzeigevorrichtung 4 mit einem Touchscreen zur Bedienung einer Klimaanlage 6, eines 
Navigationssystems 7, eines Musikmoduls 8 und eines Telefonmoduls 9 sowie eine a- 
kustische Ausgabevorrichtung 5 auf. Die Motorsteuerung 2, die Kombianzeige 3, die 
Muitifunktionsanzeigevorrichtung 4, die Ausgabevorrichtung 5, die Klimaanlage 6, das 
Navigationssystem 7, das Musikmodul 8 und/oder das Telefonmodul 9 sind zum Aus- 
tausch von Daten bzw. Informationen uber ein Bussystem 24 als Bestandteil eines 
Kommunikationssystems 20 verbunden. Die Klimaanlage 6, das Navigationssystem 7, 
das Musikmodul 8 und das Telefonmodul 9 konhen - wie in Fig. 1 dargestellt - je auf 
einer separaten Hardware implementiert sein. Sie konnen jedoch auch alle Oder zum Teil 
auf einer gemeinsamen Hardware Implementiert sein. 

Fig. 2 zeigt eine detaillierte Ausgestaltung des Kommunikationssystems 20 und dessen 
Zusammenwirken mit einzelnen Steuergeraten 21 und 22. Dabei bezeichnet Bezugszei- 
chen 21 eine Funktionssteuerung zur Erzeugung Oder Bereitstellung einer den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Information und Bezugszeichen 22 eine von einer 
Funktionssteuerung 21 raumlich getrennte Ausgabesteuerung. Die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Information kann z.B. eine Motordrehzahl, ein Oldruck, eine 
Kuhlmitteltemperatur, eine Fahrzeugneigung, ein Abstand zu einem Hindernis, eine In- 
nenraumtemperatur, ein im Empfangsbereich des Kraftfahrzeuges 1 liegender Radio- 
sender, der geographische Ort des Kraftfahrzeuges 1, ein SchlieBzustand von Turen, 
eine aktuelle Uhrzeit, ein Telefonbucheintrag, ein Steuerbefehl zur Bewegung eines Ak- 
tors 15 und/oder ein ausgewahlter Musiktitel sein. Die Funktionssteuerung 21 kann der 
Motorsteuerung 2, der Klimaanlage 6, dem Navigationssystem 7, dem Musikmodul 8 
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und/oder dem Telefonmodul 9 entsprechen. Die Ausgabesteuerung 22 kann der Kombi- 
anzeige 3, der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 und/oder (bei entsprechenden Ab- 
wandlungen) der akustischen Ausgabevorrichtung 5 entsprechen. Die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Information ist mittels des Kommunikationssystems 20 bzw. 
physikalisch mittels des Bussystems 24 von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabe- 
steuerung 22 ubertragbar. 

Die Funktionssteuerung 21 umfasst ein Funktionsbausteine 31, 32, 33 aufweisendes 
logisches Funktionssteuergerat 30 zur Steuerung von Funktionen des Kraftfahrzeuges 1 , 
z.B. mittels der Steuerung bzw. Regelung von Aktoren 15 durch Erzeugung von Steuer- 
signalen S und durch Einlesen von von Sensoren 14 erzeugten Messsignalen M. Ein 
solches Steuersignal S kann ein einer Soll-Temperatur entsprechendes elektrisches Sig- 
nal fur eine Kuhlvorrichtung sein. Ein Messsignal M kann ein einer gemessenen Ist- 
Temperatur entsprechendes elektrisches Signal sein. Eine derartige Ist-Temperatur kann 
eine den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffende Information in Sinne der Anspruche 
sein. Aber auch eine vorgenannte Soll-Temperatur kann eine den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges 1 betreffende Information in Sinne der Anspruche sein. Das Funktionssteue- 
rungsteil 30 dient damit der eigentlichen Erzeugung bzw. Bereltstellung der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Information. 

Das logische Funktionssteuergerat 30 ist ein Ausfuhrungsbefspiel fur eine der den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information zugeordnete Funktion im Sinne der 
Anspruche. Die Funktionssteuerung 21 kann auch mehrere logische Funktionssteuerge- 
rate umfassen. Ein logisches Funktionssteuergerat 30 kann z.B. die eigentliche Funktio- 
nalitat der Motorsteuerung 2, der Klimaanlage 6, des Navigationssystems 7, des Musik- 
modus 8 und/oder des Telefonmoduls 9 sein. 

Die Ausgabesteuerung 22 umfasst ein Display 27 zur optischen Darstellung einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, wie z.B. der Motordrehzahl, dem 
Oldruck, der Kuhlmitteltemperatur, der Fahrzeugneigung, einem Abstand zu einem Hin- 
dernis, einer Innenraumtemperatur, eines im Empfangsbereich des Kraftfahrzeuges 1 
liegenden Radiosenders, des geographischen Ortes des Kraftfahrzeuges 1, einem 
SchlieBzustand von Turen, der aktuellen Uhrzeit, eines Telefonbucheintrags und/oder 
des ausgewahlten Musiktitels. Zur Ansteuerung des Displays 27 umfasst die Ausgabe- 
steuerung 22 ein Funktionsbausteine 41 , 42, 43 aufweisendes logisches Ausgabesteu- 
ergerat 40, wobei von dem logischen Ausgabesteuergerat 40 ein Displaysteuerungssig- 
nal 59 ausgegeben wird. 
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Die Ausgabesteuerung 22 umfasst im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel zudem eine 
Eingabevorrichtung 26 zur Eingabe einer Anforderung zur optischen Darstellung einer 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Information und zur Ausgabe eines ent- 
sprechenden Anforderungssignals 54. Die Eingabevorrichtung 26 i<ann - wie im vorlie- 
genden Ausfuhrungsbeispiel - Bestandteil der Ausgabesteuerung 22 sein. Die Eingabe- 
vorrichtung 26 kann aber auch z.B. neben dem Display 27 angeordnete Bedienelemente 
umfassen. Die Eingabevorrichtung 26 l<ann auch einen auf dem Display 27 angeordr-.e- 
ten Touchscreen umfassen. Die Eingabevorrichtung 26 kann zudem raumlich von o^r 
Ausgabesteuerung 22 angeordnet und dieser lediglich zugeordnet sein. 

Das logische Ausgabesteuergerat 40 ist ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffenden Information zugeordnete Funktion im Sinne der An- 
spruche. Die Ausgabesteuerung 22 kann auch mehre logische Ausgabesteuergerate 
umfassen. Ein logisches Ausgabesteuergerat 40 kann z.B. die eigentliche rechentechni- 
sche Funktionalitat der Kombianzeige 3. der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 und/oder 
(bei entsprechender Abwandlung) der akustischen Ausgabevorrlchtung 5 sein. 

Das Kommunikationssystem 20 umfasst ein Schnittstellenmodul 23 zur Ubersetzung 
einer von dem logischen Funktionssteuergerat 30 ausgegebenen Information 50 in eine 
Information 51 im Obertragungsformat des Bussystems 24 und/oder zur Obersetzung 
einer Information 52 im Obertragungsformat des Bussystems 24 in eine von dem logi- 
schen Funktionssteuergerat 30 einlesbare Information 53. Das Kommunikationssystem 
20 umfasst zudem ein Schnittstellenmodul 25 zur Obersetzung einer von dem logischen 
Ausgabesteuergerat 40 ausgegebenen Information 55 in eine information 56 im Obertra- 
gungsformat des Bussystems 24 und/oder zur Ubersetzung einer Infonnation 58 im 0- 
bertragungsformat des Bussystems 24 in eine von dem logischen Funktionssteuergerat 
30 einlesbare Information 57. 

Die Obertragung der Informationen 50, 53, 55 und 57 erfolgt gemaB einem in Rg. 3 dar- 
gestellten Schnittstelienprotokoll 60. Das Schnittstellenprotokoll 60 setzt sich aus einem 
Operationsfeld 61 zur Identifikation einer (ggf. mit der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information) auszufuhrenden Aufgabe, einem ID-Feld 62 zur Bezeichnung 
des logischen Steuergerates 21 oder 22, dem die der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information zugeordnet ist, und zur Identifikation der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges betreffenden Infonnation und einem Datenfeld 63 mit einem Wert fiir die den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information zusammen. Es kann vorgesehen 
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sein, dass das Datenfeld 63 abhangig vom Inhalt des Operationsfeldes leer sein bzw. 
weggelassen werden kann. Das ID-Feld 62 umfasst einen ersten Bereich 64 zur Be- 
zeichnung des logischen Steuergerates 21 Oder 22, dem die der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges betreffende Information zugeordnet ist, und einen zweiten Bereich 65 zur 
Identifikation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information. 

Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel umfasst das Operationsfeld 61 3 Bit, das ID-Feld 
62 zwei Mai 6 Bit (6 Bit pro Bereich) und das Datenfeld 63 bis zu 28656 Bit. 

Eine Identifikation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden information und 
insbesondere eine Identifikation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Infor- 
mation im Sinne der Anspruche kann eine Bezeichnung wie z.B. ,AuBentemperatur' oder 
eine Bezeichnung eines Funktionsmoduls 31, 32, 33, 41, 42, 43, in dem die den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffenden Information ,verarbeitet' wird, umfassen. Werden meh- 
rere den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Informationen in einem Funktionsmo- 
dul 31, 32, 33, 41, 42 bzw. 43 ,verarbeitef , so kann diese den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffende Informationen in einem Array zusammengefasst und grundsatzlich zu- 
sammen ubertragen werden. 

Das Schnittstellenprotokoll 60 ist von der Ausgestaltung des Bussystems 24 unabhangig. 
So kann das Bussystem 24 ein CAN-Bussystem, ein MOST-Bussystem, einLIN- 
Bussystem o.a. sein. Das Schnittstellenprotokoll 60 ist von einer solchen konkreten Aus- 
gestaltung unberuhrt. 

Das Operationsfeld 61 kann als zulassigen Eintrag z.B. 

- eine Anforderung zur Ubersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 

- eine Aufforderung zur Anderung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffen- 
den Information, 

- eine Aufforderung zur Bestatigung einer Anderung der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffenden Information, 

- eine Kennzeichnung der Obersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 

- eine Kennzeichnung eines Neustartes einer der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information zugeordneten Funktion und/oder 

- eine Kennzeichnung eines der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden In- 
formation zuzuordnenden Fehlers 
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umfassen. 



Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind fur das Operationsfeld 61 als zulassige Ein- 
trage die Requests DataSetGet.REQ, DataSet_REQ. DataGet_REQ, Start_REQ. 
StartResult_REQ, AbortResult.REQ, Data_CNF. Processing_REQ, Result_REQ, Chan- 
ged_REQ und Error_REQ und die Indications DataSetGetJND, DataSetJND, Data- 
GetJND, StartJND, StartResuitJND. AbortResuitJND, Data_RSP, ProcessingJND, 
ResultJND, GhangedJND, ResetJND und ErrorJND vorgesehen. Dabei bezeichnet 
ein Request eine ausgehende Nachriclit und Indication ein eingeiiende Naciiriclit. 

Mit dem Request DataSetGet_REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) vv-erden 
dem adressierten logischen Funktionssteuergerat 30 und dem Funktionsmodul 31, 32, 
33 neue (Soli-) Werte ubergeben. Mit diesem Request konnen Werte verandert warden, 
also neue Werte gesetzt werden. Es werden immer Daten zum betreffenden Steuergerat 
Qber das Bussystem 24 ubertragen. Das logiscfie Funktionssteuergerat 30 liefert die 
aktuellen Werte zuruck 

Mit dem Request DataSet.REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) werden 
dem adressierten logischen Funktionssteuergerat 30 und dem Funktionsmodul 31. 32, 
33 neue (Soli-) Werte ubergeben. Mit diesem Request konnen Werte verandert werden, 
also neue Werte gesetzt werden. Es werden immer Daten zum betreffenden Steuergerat 
uber das Bussystem 24 ubertragen. Das logische Funktionssteuergerat 30 liefert aber 
keine aktuellen Informationen (im Sinne einer Antwort) zuruck. 

Mit dem Request DataGet_REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) werden 
vom adressierten logischen Funktionssteuergerat 30 und dem Funktionsmodul 31, 32, 
33 die aktuellen Werte gelesen. Es werden immer Daten vom betreffenden Steuergerat 
uber das Bussystem 24 ubertragen. 

Mit dem Request Start_REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) werden dem 
adressierten logischen Funktionssteuergerat 30 und dem Funktionsmodul 31, 32, 33 
mitgeteilt, dass eine bestimmte Bewegung des Aktors 15 ausgefuhrt werden soil. Optio- 
nal kSnnen Parameter ubergeben werden. Es werden immer Daten zum betreffenden 
Steuergerat uber das Bussystem 24 ubertragen. 

Der Request StartResult_REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) verhalt sich 
wie der Request Start_REQ, mit dem Unterschied dass bei dieser Bewegung des Aktors 
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15 ein Ergebnis erwartet wird. Das Ergebnis wird vom logischen Ausgabesteuergerat 40 
zeitlich uberwacht und kann vom logischen Funktionssteuergerat 30 mit Proces- 
sing_REQ verlangert werden. 

Wenn eine Bewegung des Aktors 15 abgebrochen werden soil, kann mit dem Request 
AbortResult_REQ (Sender: logisches Ausgabesteuergerat 40) diese Information einem 
logischen Funktionssteuergerat 30 ubertragen werden. Das Ergebnis wird von dem logi- 
schen Ausgabesteuergerat 40 zeitlich uberwacht und kann vom logischen Funktions- 
steuergerat 30 mit Processing_REQ verlangert werden. 

Mit dem Request Data__CNF (Sender: logisches Funktionssteuergerat 30) antwortet das 
adressierte Funktionssteuergerat 30 und sendet die angeforderten Daten dem logischen 
Ausgabesteuergerat 40 zuruck. 

Mit dem Request Processing_REQ (Sender: logisches Funktionssteuergerat 30) kann 
das Funktionssteuergerat 30 dem logischen Ausgabesteuergerat 40 mitteilen, das die 
angeforderte Aktion noch in Bearbeitung ist. Dem Request ist ein Parameter (StartResult 
/ AbortResult) mitzugeben, damit der Empfanger zwischen StartResult und AbortResult 
unterscheiden kann. 

Mit dem Request Result_REQ (Sender: logisches Funktionssteuergerat 30) teilt das 
Funktionssteuergerat 30 dem logischen Ausgabesteuergerat 40 das Ergebnis der ange- 
forderten Aktion mit. 

Mit dem Request Changed_REQ (Sender: logisches Funktionssteuergerat 30) teilt das 
Funktionssteuergerat 30 dem logischen Ausgabesteuergerat 40 mit, dass sich in einem 
Array Eintrage geandert haben. 

Mit dem Request Error^REQ (Sender: logisches Funktionssteuergerat 30) kann ein 
Funktionssteuergerat 30 seinen Fehlerzustand bzw. Fehlerwert dem logischen Ausgabe- 
steuergerat 40. mitteilen. 

Mit der Indication DataSetGetJND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird 
dem logischen Funktionssteuergerat 30 angezeigt, dass die adressierten Datenwerte 
verandert werden sollen und dass eine Antwort mit den aktuellen Werten angefordert 
wurde. 
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Mit der Indication DataSetJND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird 
dem logischen Funktionssteuergerat 30 angezeigt, dass die adressierten Datenwerte 
verandert werden sollen und dass keine Antwort mit den aktuellen Werten angefordert 
wurde. 

Mit der Indication DataGetJND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird 
dem logischen Funktionssteuergerat 30 angezeigt, dass die adressierten Datenwerte 
vom logischen Ausgabesteuergerat 40 angefordert werden. Das Funktionssteuergerat 30 
hat mit einem Data_CNF zu antworten. 

Mit der indication StartJND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird dem 
logischen Funktionssteuergerat 30 signalisiert, dass die adressierte Bewegung des Ak- 
tors 1 5 gestartet werden soli. 

Mit der Indication StartResult_IND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird 
dem logischen Funktionssteuergerat 30 signalisiert. dass die adressierte Bewegung des 
Aktors 15 gestartet werden soli. Wenn die Bewegung des Aktors 15 nicht sofort ein Er- 
gebnis liefert, ist mit Processing_REQ (sonst mit Result_REQ) zu antworten. 

Mit der Indication AbortResult_IND (Empfanger: logisches Funktionssteuergerat 30) wird 
dem logischen Funktionssteuergerat 30 signalisiert, dass die adressierte Bewegung des 
Aktors 15 abgebrochen werden soli. Das Ergebnis ist mit dem Request Result_REQ an 
das logische Ausgabesteuergerat 40 zu liefern. 

Mit der Indication Data_RSP (Empfanger: logisches Ausgabesteuergerat 40) wird im 
logischen Ausgabesteuergerat 40 das Ergebnis einer Datenanforderung durch einen 
DataGet_REQ Oder DataSetGet_REQ signalisiert. 

Mit der Indication Process! ngJND (Empfanger: logisches Ausgabesteuergerat 40) wird 
dem logischen Ausgabesteuergerat 40 signalisiert, dass die adressierte Bewegung des 
Aktors 15 gestartet wurde, das Ergebnis aber noch nicht vorliegt und in Bearbeitung ist. 

Mit der Indication Result_IND (Empfanger logisches Ausgabesteuergerat 40) wird dem 
logischen Ausgabesteuergerat 40 signalisiert. dass die adressierte Bewegung des Aktors 
15 ausgefuhrt wurde und das Ergebnis dieser Aktion hiermit mitgeteilt wird. 
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Mit der Indication ChangedJND (Empfanger: logisches Ausgabesteuergerat 40) wird 
dem logisclien Ausgabesteuergerat 40 signalisiert, dass sich im adressierten Array Ein- 
trage geandert haben. 

Mit der Indication Reset_IND (Empfanger: logisches Ausgabesteuergerat 40) wird dem 
logischen Ausgabesteuergerat 40 signalisiert, dass das adressierte Steuergerat neu ge- 
startet wird oder sich zuruckgesetzt (reset) hat. Die angezeigten Daten sind damit ungul- 
tig und die dieses Steuergerat betreffenden Daten des Informationsspeichers 45 sind auf 
entspreohende Defaultwerte zu setzen. 

Mit der Indication Error_IND (Empfanger: logisches Ausgabesteuergerat 40) wird ein 
Fehlerfall des logischen Funktionssteuergerates 30 signalisiert. 

Ein einfaches Bespiel fiir den Informationsaustausch zwischen dem logischen Funkti- 
onssteuergerat 30 und dem logischen Ausgabesteuergerat 40 ist mit Bezugname auf, 
Fig. 4, Fig. 5, Fig. 6 und Fig. 7 am Beispiel eines Zusammenwirkens zwischen der Kli- 
maanlage 6 als Ausgestaltung des beispielhaften logischen Funktionssteuergerates 30 
und der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4, die im in dem Fig. 4 und Fig. 7 zugrunde 
liegenden Ausfuhrungsbeispiel einen auf einem Display angeordneten Touchscreen 
umfasst, die eine beispielhafte Ausgestaltung des logischen Ausgabesteuergerates 40 
darstellt, eriautert. 

In Fig. 4 ist die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 in einem eine Grund-Maske anzei- 
genden Zustand dargestellt. Dabei zeigt die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 funf 
durch Ellipsen ausgefuhrte Bedienelemente 81, 82, 83, 84 und 85 an. Durch Beruhren 
bzw. Drucken des Bedienelementes 81 in Fig. 4 wird eine Maske zur Bedienung des 
Navigationssystems aufgerufen, durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 82 
in Fig. 4 wird eine Maske zur Bedienung eines Radios (als Teil des Musikmoduls 8) auf- 
gerufen, durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 83 in Fig. 4 wird eine Mas- 
ke zur Bedienung eines CD-Spielers (als Teil des Musikmoduls 8) aufgerufen und durch 
Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 84 in Fig. 4. wird eine Maske zur Bedie- 
nung des Telefonmoduls 9 aufgerufen 

Durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 85 in Fig. 4 wird eine in Fig. 7 dar- 
gestellte Maske zur Bedienung der Klimaanlage 6 aufgerufen. Dazu sendet ein auf der 
Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 implementiertes logisches Ausgabesteuergerat ,An- 
zeigesteuerung' - wie in Fig. 5 dargestellt - eine Information 55 in dem gemaB in Fig. 3 
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eriauterten Schnittstellenprotokoll 60. Dabei enthalt das Operationsfeld 61 den Eintrag 
DataGet^REQ als Aufforderung, die im ID-Feld 62 spezifizierte Information zu ubersen- 
den. Das ID-Feld 62 enthalt einen Eintrag AIRCON, der ein auf der Klimaanlage 6 imp- 
lementiertes logisches Funktionssteuergerat ,Klinnaautomatik' als ,Besitzer' der Informa- 
tion benennt. Zudem enthalt das ID-Feld 62 einen Eintrag #17, der die Soll-Temperatur 
im Innenraum des Kraftfahrzeuges 1 im Bereich des Fahrzeugfuhrersitzes bezeichnet. 
Das Datenfeld 63 ist leer bzw. weggelassen. Die Information 55 wird als Information 53 
von dem logischen Funktionssteuergerat ,Klimaautomatik' empfangen, Dabei enthalt das 
Operationsfeld 61 einen Eintrag DataGetJND als Aufforderung, die im ID-Feld 62 spezi- 
fizierte Information zu ubersenden. DataGetJND und DataGet_REQ konnen den glei- 
chen Code besitzen und damit nicht voneinander unterscheidbar sein. 

Als Reaktion wird von dem logischen Funktionssteuergerat ,Klimaautomatik' die in Fig. 6 
dargestellte Information 50 in dem gemaB in Fig. 3 eriauterten Schnittstellenprotokoll 60 
gesendet. Dabei enthalt das Operationsfeld 61 einen Eintrag Data^CNF, der die Infor- 
mation 50 als Information zur Dateniibermittlung kennzeichnet. Das ID-Feld 62 enthalt 
den Eintrag AIRCON, der ein auf der Klimaanlage 6 implementiertes logisches Steuerge- 
rat ,Klimaautomatik' als „Besitzer'' der Information benennt. Zudem enthalt das ID-Feld 
62 den Eintrag #17, der die Soll-Temperatur im Innenraum des Kraftfahrzeuges 1 im 
Bereich des Fahrzeugfuhrersitzes bezeichnet. Das Datenfeld 63 enthalt den Wert ,1 9°C' 
als eingestellten Wert fur die Soll-Temperatur im Innenraum des Kraftfahrzeuges 1. Die 
mittels des Kommunikationssystems 20 ubertragene Information 50 wird als Information 
57 von der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 empfangen. Dabei erkennt das logische 
Ausgabesteuergerat ,Anzeigesteuerung' aufgrund des Wissens um eine enwartete Nach- 
richt, des Eintrags Data_RSP im Operationsfeld 61 und den Eintragen ,A!RCON' und 
#17, dass es sich um eine fur das logische Ausgabesteuergerat ,Anzeigeste erung' be- 
stimmte Nachricht und zwar um die erwartete Antwort handelt. 

Nach Erhalt aller anzuzeigenden Temperaturangaben zeigt die Multifunktionsanzeige- 
vorrlchtung 4 die in Fig. 7 dargestellte Maske mit in Bedienelementen 90, 91, 92, 93 und 
94 dargestellten Temperaturangaben der einzelnen Orte im Fahrzeuginneren, wobei die 
Temperaturangaben sich auf aktuell eingestellte Temperaturen beziehen, die iiber die 
Bedienelemente 90, 91 , 93 und 94 verandert werden konnen. 

Die Darstellung gemaB Fig. 7 mit der Oberschrift ,TEMPERATUR' und der Anzeige des 
Innenraumes 95 des Kraftfahrzeuges 1 macht deutlich, dass die Temperatur im Fahr- 
zeuginneren individuell und sitzplatzbezogen einstellbar ist. Das Bedienelement 90 zeigt 
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fur den vorderen Fahrzeugfuhrersitz 96 an, dass eine Soll-Temperatur von 19°C einge- 
stellt ist Das Bedienelement 93 zeigt fur den vorderen Beifahrersitz 97 an, dass eine 
Soll-Temperatur von 20°C eingestellt ist Fur die Fondsitze 98 und 99 sind auf der linken 
Seite eine Soll-Temperatur von 19°C und auf der rechten Seite eine Soll-Temperatur von 
17 °C eingestellt. Das Bedienelement 92 hat eine Zuweisung, d. h. eine Funktionszuwei- 
sung, die mit "Zuruck" (auf die nachst hohere Menudarstellung, also im vorliegenden Fall 
auf die Maske gemaB Fig. 4) dargestellt ist. 

In der Darstellung gemaB Fig. 7 zeigt die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 den Be- 
dienelementen 81, 82, 83 und 84 entsprechende Bedienelemente 100, 101, 102 und 103 
an. 

Das Schnittstellenmodul 25 gemaB Fig. 2 kann in optionaler Ausgestaltung einen Infor- 
mationsspeicher 45 zur Speicherung einer oder mehrerer den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges 1 betreffenden Informationen umfassen. Diese den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 
betreffenden Informationen werden von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabesteu- 
erung 22 ubertragen, wobei - im fehlerfreien Betrieb - eine Ubertragung immer dann 
erfolgt, wenn sich eine entsprechende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende In- 
formation verandert hat, oder wenn seit der letzten Ubertragung eine vorbestimmte Wie- 
derholzeit verstrichen ist. Die Wiederholzeit kann fur unterschiedliche den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Informationen unterschiediich sein. Die Wiederholzeit be- 
tragt Insbesondere mehr als Is. 

Das Schnittstellenmodul 25 umfasst ein - mit Bezugnahme auf Fig. 8 in Form eines bei- 
spielhaften Ablauts naher eriautertes - Uberwachungsmodul 46 zur Oberwachung vor- 
genannter Ubertragung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Informationen. 
Der in Fig. 8 dargestellte beispielhafte Ablauf beginnt mit einer Abfrage 120, ob ein neuer 
Wert fCir eine zu ubenA^achende den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffende Informati- 
on empfangen worden ist. 

1st kein neuer Wert fur eine zu uberwaohende den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betref- 
fende Information empfangen worden, so folgt der Abfrage 120 eine Abfrage 122, ob die 
zu uberwaohende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das letzte 
Mai innerhalb einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabesteuerung 
22 ubertragen worden ist, wobei die Karenzzeit gleich oder langer ist als die Wiederhol- 
zeit, Die Karenzzeit kann z.B. das Doppelte oder Dreifache der Wiederholzeit betragen. 
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1st die zu uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das 
letzte Mai innerhalb der Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabesteu- 
erung 22 ubertragen worden, so folgt der Abfrage 122 die Anfrage 120. 1st dagegen die 
zu uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das letzte 
Mai nicht (mehr) innerhalb der Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausga- 
besteuerung.22 ubertragen worden, so folgt der Abfrage 122 ein Schritt 123, in dem eine 
Spelcherfehlervariable auf einen Wert ERROR gesetzt wird. Dem Schritt 123 folgt ein 
Schritt 124, in dem von der Ausgabesteuerung 22 eine Aufforderung zur Ubertragung 
der zu uberwachenden den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information an die 
Funktionssteuerung 21 gesendet wird. Dem Schritt 124 folgt die Abfrage 120. 

Ergibt die Abfrage 120, dass ein neuer Wert fur eine zu uberwachende den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Information empfangen worden ist, so folgt der Abfrage 120 
ein Schritt 121, in dem die Spelcherfehlervariable auf einen Wert NOERROR gesetzt 
wird. 

Erfolgt mittels der Eingabevorrichtung 26 gemaB Fig. 2 eine Anforderung zur optischen 
Darstellung einer bestimmten den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 
so fordert das Ausgabesteuerungstell 40 mittels einer Anforderung 55 gemaB Schnitt- 
stellenprotokoll 60 vom dem Schnittstellenmodul 25 diese den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffende Information an. In dem Schnittstellenmodul 25 ist ein im folgenden mit 
Bezugnahme auf Fig. 7 erlauterter Ablauf implementiert. Dieser beginnt mit einer (zykli- 
schen) Abfrage 130, ob eine von dem Ausgabesteuerungstell 40 gesendete Information 
55 erhalten worden ist. Ist dies der Fall, so folgt der Abfrage 130 eine Abfrage 131, an- 
dernf alls erfolgt erneut die Abfrage 1 30. 

Mittels der Abfrage 131 wird abgefragt, ob die angeforderte den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information eine in dem Informationsspeicher 45 gespeicherte Infor- 
mation ist. Ist die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information 
keine in dem Informationsspeicher 45 gespeicherte Information, so folgt der Abfrage 131 
ein Schritt 1 33, in dem die die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende 
Information von der Funktionssteuerung 21 angefragt wird. AnschlieBend folgt dem 
Schritt 133 die Abfrage 130. Sobald die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information von der Funktionssteuerung 21 gesendet und von dem Schnitt- 
stellenmodul 25 empfangen worden ist, wird diese dem Ausgabesteuerungstell 40 bereit 
gestellt. 
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1st die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information eine in dem 
Informationsspeiclner 45 gespeicherte Information, so folgt der Abfrage 131 eine Abfrage 
132, ob die Speicherfehlervariable auf den Wert ERROR gesetzt ist. 1st die Speicher- 
fehlervariable auf den Wert ERROR gesetzt, so folgt der Abfrage 132 der Schritt 133. Ist 
die Speicherfehlervariable dagegen nicht auf den Wert ERROR gesetzt, so folgt der Ab- 
frage 132 ein Schritt 134, in dem die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information aus dem Informationsspeicher 45 ausgelesen und dem Ausga- 
besteuerungsteil 40 bereit gestellt wird. Dem Schritt 134 folgt die Abfrage 130. 

Im vorliegenden Ausfuhrungsbeisplel sei ein Informationsspeicher 45 vorgesehen. Zu- 
dem sei vorgesehen, dass die in Fig. 7 dargestellten Soil-Temperaturen im Informations- 
speicher 45 gespeichert sind. In diesem Fall wird der in Fig. 5 und Fig. 6 dargestellte 
Informationsfluss durch den in Fig. 10 dargestellten Informationsfluss ersetzt. Ausgelost 
durch das Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 85 in Fig. 4 wird eine Informati- 
on 55 in dem gemaB in Fig, 3 eriauterten Schnittstellenprotokoll 60 ausgesendet, wobei 
das Operationsfeld 61 den Eintrag DataGet_REQ und das ID-Feld 62 die Eintrage 
AIRCON und #17 enthalt, und wobel das Datenfeld 63 leer bzw. weggelassen ist. Das 
logische Funktionssteuergerat ,Klimaautomatik' erhalt im Gegensatz zur Ausgestaltung 
gemaB Fig. 5 keine entsprechende Information. Vielmehr wird die Information 57 mittels 
des Kommunikatlonssystems 20 auf der Grundlage der entsprechenden Daten Im Infor- 
mationsspeicher 45 erzeugt und an das logische Ausgabesteuergerat ,Anzeigesteue- 
rung' ubergeben. 

Ob das Kommunikationssystem 20 auf Daten aus dem Informationsspeicher 45 zuruck- 
greift oder einen Request an das entsprechende logische Funktionssteuergerat 30 sen- 
det ist abhangig von dem Inhalt des Operationsfeldes 61. Ist z.B. Inhalt des Operations- 
feldes 61 DataSetGet_REQ, so wird der entsprechende Request an das entsprechende 
logische Funktionssteuergerat 30 ubertragen und nicht auf Werte aus dem Informations- 
speicher 45 zuruckgegriffen. Fig. 11 und Fig. 12 zeigen einen entsprechenden beispiel- 
haften Informationsfluss. 

Durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 93 in Fig. 7 wird eine nicht darge- 
stellte Maske zur Veranderung der Soll-Temperatur fur den Beifahrersitz 97 aufgerufen. 
Wird die Soll-Temperatur fur den Beifahrersitz 97 z.B. auf 21 °C erhoht, so sendet das 
logische Ausgabesteuergerat ,Anzeigesteuerung* - wie in Fig. 11 dargestellt - eine In- 
formation 55 in dem gemaB in Fig. 3 eriauterten Schnittstellenprotokoll 60. 
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Dabei enthalt das Operationsfeld 61 den Eintrag DataSetGet_REQ als Aufforderung, die 
im ID-Feld 62 durch die Eintrage AIRCON und #19 spezifizierte Soll-Temperatur fur den 
Beifahrersitz 97 auf den im Datenfeld 63 bezeichneteh Wert 21 °C zu setzten und den 
neuen Wert der Soll-Temperatur als Bestatigung zu ubersenden. Die Information 55 wird 
als Information 53 von dem logischen Funktionssteuergerat ,K[imaautomatik' empfangen, 
Dabei enthalt das Operationsfeld 61 einen Eintrag DataSetGetJND als Aufforderung, die 
im ID-Feld 62 durch die Eintrage AIRCON und #19 spezifizierte Soll-Temperatur fur den 
Beifahrersitz 97 auf den im Datenfeld 63 bezeichneten Wert 21 °C zu setzen und den 
neuen Wert der Soll-Temperatur als Bestatigung zu ubersenden, DataSetGetJND und 
DataSetGet_REQ konnen den gleichen Code besitzen und damit nicht voneinander un- 
terscheidbar sein. 

Als Reaktion wird von dem logischen Funktionssteuergerat ,Klimaautomatik', das sich als 
,zustandiges' logisches Steuergerat Identffiziert, die in Fig. 6 dargestellte Information 50 
in dem gemaB in Fig. 3 erlauterten Schnittstellenprotokoll 60 gesendet Dabei enthalt das 
Operationsfeld 61 einen Eintrag Data_CNF, der die Information 50 als Information zur 
Datenubermittlung kennzeichnet. Das ID-Feld 62 enthalt die Eintrage AIRCON und #19. 
Das Datenfeld 63 enthalt den Wert ,21 °C' als neuen eingestellten Wert fur die 
Soll-Temperatur. Die mittels des Kommunikationssystems 20 ubertragene Information 50 
wird als Information 57 von der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 empfangen. Dabei 
erkennt das logische Ausgabesteuergerat ,Anzeigesteuerung' aufgrund des WIssens um 
eine enA/artete Nachricht, des Eintrag;? Data^RSP im Operationsfeld 61 und den Eintra- 
gen ,AIRCON' und #19, dass es sich m eine fur das logische Ausgabesteuergerat ,An- 
zeigesteuerung' bestimmte Nachricht und zwar um die enyvartete Antwort handelt. Nach 
Erhalt der Information 57 zeigt die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 die in Fig. 7 dar- 
gestellte Maske jedoch mit der neuen Temperaturangabe 21 °C im Bedienelement 93 an. 

Fig. 13 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur das Schnittstellenmodul 23. Das Schnittstellen- 
modul 23 ist in drei Schichten, eine BAL-Schicht 150, eine BPL-Schicht 151 und eine 
BCL-Schicht 152 unterteilt Die BAL-Schicht 150 umfasst die Schnittstelle 160 zum logi- 
schen Funktionssteuergerat 30. Die BAL-Schicht 150 umfasst zudem ein Oberset- 
zungsmodul 153 zur Ubersetzung des Operationsfeldes 61 der Information 50 und ein 
Ubersetzungsmodul 154 zur Ubersetzung des Operationsfeldes 61 der Information 53. 
Die BPL-Schicht 151 umfasst eine Heartbeatfunktion 155 zur periodischen Ausgabe 
derjenigen den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Informationen, die dem logi- 
schen Funktionssteuergerat 30 zugeordnet sind und die in dem Informationsspeicher 45 
abzuspeichern sind. 
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Die BCL-Schicht 152 umfasst ein Header-Coding-Modul 165 zur Erganzung der dem 
Protokoll 60 entsprechenden Information 50 urn einen in Fig. 14 dargestellten Header 
180 gemaB einem Protokoll zur Kommunikation iiber das Bussystem 24. Die 
BCL-Schicht 1 52 umfasst zudem einen Sendepuff er 1 56 zur Segmentierung der um den 
Header 180 erganzten Information 50 in die Information 51 mittels eines Segmentie- 
rungsmoduls 166. Die BCL-Schicht 152 umfasst weiterhin eine Busschnittstelle 161 zur 
Ausgabe der Information 51 . Fig. 15 zeigt ein Beispiel fur die Segmentierung einer einfa- 
chen Information ohne ein Datenfeld. Die in Fig. 15 dargestellte Information umfasst ei- 
nen 1 Bit langen Header 180 mit dem Inhalt ,0', ein 3 Bit langes Operationsfeld 61, einen 
6 Bit langen Bereich 64 und einen 6 Bit langen Bereich 65. Die 15 Bit Information wird in 
zwei Segmente a 1 Byte unterteilt uber das Bussystem 24 ubertragen, wobei die Tren- 
nung der zwei Segmente im Bereich 64 liegt. Die BCL-Schicht 152 umfasst zudem einen 
Empfangspuffer 157 zur Aneinanderreihung von eingehenden Informationen 52 sowie 
ein Header-Decoding-Modul 167 zur Reduktion eines Headers 180 von zusammenge- 
setzten Informationen 52. 

Fig. 16 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel fur das Schnittstellenmodul 25, wobei gleiche Be- 
zugszeichen wie in Fig. 13 gleiche oder gleichartige Elemente bezeichnen. Das Schnitt- 
stellenmodul 25 ist in drei Schlchten. eine BAL-Schicht 190, eine BPL-Schicht 191 und 
eine der BCL-Schicht 152 entsprechende BCL-Schicht 192 unterteilt Die BAL-Schicht 
190 umfasst die Schnittstelle 160 zum logischen Ausgabesteuergerat 40 sowie ein Ver- 
sionsabgleichsmodul 1 95. Die BAL-Schicht 1 90 umfasst zudem ein Ubersetzungsmodul 
153 zur Ubersetzung des Operationsfeldes 61 der Information 55 und ein Uberset- 
zungsmodul 154 zur Ubersetzung des Operationsfeldes 61 der Information 58. Die 
BAL-Schicht 190 umfasst zudem den Informationsspeicher 45. Die BPL-Schicht 191 
umfasst einen Retry-Timer 196 zur erneuten Anforderung von Informationen von einem 
Funktionssteuergerat 30, wenn nicht innerhalb einer Antwortzeit eine Antwort von dem 
Funktionssteuergerat 30 empfangen worden ist. Die BPL-Schicht 191 umfasst zudem 
das Uberwachungsmodul 46. 

Die Elemente und Felder in den Figuren sind unter Berucksichtigung von Einfachheit und 
Klarheit und nicht notwendigerweise maBstabsgetreu gezeichnet. So sind z.B. die Gro- 
Benordnungen einiger Elemente bzw. Felder ubertrieben gegenuber anderen Elementen 
bzw. Feldern dargestellt, um das Verstandnis der Ausfuhrungsbeispiele der vorliegenden 
Erfindung zu verbessern. 
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BE2UGSZEICHENLISTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 Motorsteuerung 

3 Kombianzeige 

4 Multifunktionsanzeigevorrichtung 

5 akustisc-he Ausgabevorrichtung 

6 Klimaanlage 

7 Navigationssystem 

8 Musikmodul 

9 Telefonmodul 
24 Bussystem 

1 4 Sensor 

15 Aktor 

20 Kommunikationssystem 

21 Funktionssteuerung 

22 Ausgabesteuerung 
23, 25 Schnittstellenmodul 

26 Eingabevorrichtung 

27 Display 

30 logisches Funktionssteuerungsgerat 
31, 32, 33, 41, 

42, 43 Funktionsbaustein 

40 logisches Ausgabesteuerungsgerat 

45 Informationsspeicher 

46 Uberwachungsmodui 
50, 51, 52, 53, 

55, 56, 57, 58 Information 

54 Anforderungssignal 

59 Displaysteuerungssignal 

60 Protokoll 

61 Operationsfeld 
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62 ID-Feld 

63 Datenfeld 
64, 65 Bereich 
81 , 82, 83, 84, 

85, 90, 91, 92, 
93, 94, 100, 101, 

102, 103, Bedienelement 

95 Anzeige eines innenraumes eines Kraftfahrzeuges 

96 Fah rze u gf u h rersitz 

97 Beifahrersitz 
98, 99 Fondsitz 

120, 122, 130, 

131, 132 Abfrage 

121, 123, 124, 

133, 134 Schritt 

150, 190 BAL-Schicht 

151, 191 BPL-Schicht 

152, 192 BCL-Schicht 

153, 154 Ubersetzungsmodul 

1 55 Heartbeatfunktion 

156 Sendepuffer 

157 Empfangspuffer 

1 60 Schnittelle zur Funktionssteuerung bzw. zur Ausgabesteuerung 

1 61 Busschnittstelle 

165 Header-Coding-Modul 

1 66 Segmentierungsmodul 

1 67 Header-Decoding-Modul 
1 80 Header 

1 95 Versionsabgleichsmodul 

1 96 Retry-Timer 

M Messsignal 

S Steuersignal 
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PATENTANSPRUCHE 



1. Kommunikationssystem (20) fur ein Kraftfahrzeug (1) zur Ubertragung einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information von einem sendenden 
Steuergerat zu einenn empfangenden Steuergerat, wobei das Kommunikations- 
system (20) eine Schnittstelle (160) zur Eingabe Oder Ausgabe der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass uber die Schnittstelle (160) mittels eines Protokolls (60) kommu- 
nizierbar ist, das eIn Operatlonsfeld (61) zur Identifikation einer mittels der den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information auszufCihrenden Aufga- 
be umfasst. 

2. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
das Protokoll (60) ein Datenfeld (63) mit einem Wert fur die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information umfasst. 

3. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Protokoll (60) ein ID-Feld (62) zur Identifikation der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst. 

4. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Protokoll (60) hochstens das Operationsfeld (61), das Datenfeld 
(63) und das ID-Feld (62) umfasst 

5. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 1 , 2, 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Operationsfeld (61) eine Information umfasst, die angibt, ob 
sich das Protokoll (60) auf eine zu sendende oder eine empfangene Nachricht 
bezieht. 
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6. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Protokoll (60) ein Informationsfeld zur Kennzeichnung einer zu 
sendenden Oder einer empfangenen Nachricht umfasst. 

7. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Protokoll (60) hoohstens das Operationsfeld (61), das Datenfeld (63), das ID- 
Feld (62) und das Informationsfeld umfasst. 

8. Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 3 bis 7, dadurch ge- 
kennzei'chnet, dass das ID-Feld (62) eine Funktion bezeichnet, die der den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden information zugeordnet ist oder von 
der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information erzeugt oder 
verarbeitet wird. 

9. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Ansprijche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Protokoll (60) keine Bezeichnung des sen- 
denden Steuergerates umfasst 

10. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Protokoll (60) keine Bezeichnung des emp- 
fangenden Steuergerates umfasst. 

11. Kommunikationssystem (20) fur ein Kraftfahrzeug (1) zur Ubertragung einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information von einem sendenden 
Steuergerat zu einem empfangenden Steuergerat, wobei das Kommunikations- 
system (20) ein Bussystem (24) umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Kommunikationssystem (20) eine von der Ausgestaltung des Bussystems (24) 
unabhangige Schnittstelle (160) zur Eingabe der uber das Bussystem (24) uber- 
tragenen und/oder Ausgabe der uber das Bussystem (24) zu ubertragenden den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst. 

12. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
uber das Bussystem (24) ein Busprotokoll (60) ubertragen wird, das sich im we- 
sentlichen aus einem Schnittstellenprotokoll (60) der Schnittstelle (160) und fur 
das Bussystem (24) spezifischen Daten zusammensetzt. 
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13. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
uber das Bussystem (24) ein Busprotokoll (60) ubertragen wird, das aus einem 
Schnittstellenprotokoll (60) der Schnittstelle (160) und vorangestellten fiir das 
Bussystem (24) spezifischen Daten besteht. 

14. Kommunikationssystem (20) nacli Anspruch 12 Oder 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Schnittstellenprotokoll (60) ein Operationsfeld (61) zur Identifikati- 
on einer mittels der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information 
auszufuhrenden Aufgabe umfasst. 

15. Kommunikationssystem (20) naoh Anspruch 12, 13 oder 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) ein Datenfeld (63) mit einem Wert 
fiir die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende information umfasst. 

16. Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 12 bis 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) ein ID-Feld (62) zur Identifi- 
kation der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst. 

17. Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) hochstens das Operations- 
feld (61), das Datenfeld (63) und das ID-Feld (62) umfasst. 

18. Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 14 bis 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) eine Information umfasst, die an- 
gibt, ob sich das Protokoll (60) auf eine zu sendende oder eine empfangene 
Nachricht bezieht. 

19. Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) ein Informationsfeld zur 
Kennzeiohnung einer zu sendenden oder einer empfangenen Nachricht umfasst. 

20. Kommunikationssystem (20) nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Schnittstellenprotokoll (60) hochstens das Operationsfeld (61), das Datenfeld 
(63), das ID-Feld (62) und das Informationsfeld umfasst. 
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Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 16 bis 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das ID-Feld (62) eine Funktion bezeichnet, der die den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information zugeordnet ist oder von der 
die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information erzeugt oder ver- 
arbeitet wird. 



Kommunikationssystem (20) nacti einem der Anspruche 12 bis 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) keine Bezeichnung des sen- 
denden Steuergerates umfasst. 

Kommunikationssystem (20) nach einem der Anspruche 12 bis 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schnittstellenprotokoll (60) keine Bezeichnung des 
empfangenden Steuergerates umfasst. 



Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden AnsprOche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag ei- 
ne Anforderung zur Obersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfassen kann. 

Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag ei- 
ne Aufforderung zur Anderung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffen- 
den Information umfassen kann. 



26. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag si- 
ne Aufforderung zur Bestatigung einer Anderung der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges (1) betreffenden Information umfassen kann. 



27. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag ei- 
ne Kennzeichnung der Obersendung eines aktuellen Wertes der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfassen kann. 

28. Komn^unikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag ei- 
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ne Kennzeichnung eines Neustartes einer der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
(1) betreffenden Information zugeordneten Funktion umfassen kann. 

29. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Operationsfeld (61) als zulassigen Eintrag ei- 
ne Kennzeichnung eines der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden 
Information zuzuordnenden Fehlers umfassen kann. 

30. Kommunikationssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass es einen Informationsspeicher zur Speicherung 
der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden information umfasst. 

31. Kommunikationssystem (20) fur ein Kraftfahrzeug (1) zur Obertragung einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information von einem ersten Steu- 
ergerat zu einem zweiten Steuergerat, wobei das Kommunikationssystem (20) 
eine Schnittstelle (160) zur Eingabe und Ausgabe der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges (1) betreffenden Information umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass u- 
ber die Schnittstelle (160) mittels eines Protokolls (60) kommunizierbar ist, das 
ein ID-Feld (62) zur Identifikation einer Funktion, die der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges (1) betreffenden Information zugeordnet ist, umfasst, wobei der Inhalt 
des ID-Feldes (62) unabhangig davon ist, ob von dem ersten Steuergerat an das 
zweite Steuergerat Oder von dem zweiten Steuergerat an das erste Steuergerat 
gesendet wird, 

32. Steuerungsmodul zur Steuerung einer Funktion eines Kraftfahrzeuges (1) 
und/oder zur, insbesondere optischen oder akustischen, Ausgabe einer den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information, wobei das Steuerungs- 
modul eine Schnittstelle (160) zur Eingabe oder Ausgabe der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst, dadurch gekennzeichnet, 
dass uber die Schnittstelle (160), insbesondere nur, mittels eines Protokolls (60) 
kommunizierbar ist, das ein Operationsfeld (61) zur Identifikation einer mittels der 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information auszufuhrenden 
Aufgabe umfasst. 
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33. Steuerungsmodul nach Anspruch 32, dadurch gekenhzeichnet, dass das Pro- 
tokoll (60) ein Datenfeld (63) mit einem Wert fur die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges (1) betreffende Information umfasst. 

34. Steuerungsmodul nach Anspruch 32 oder 33, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Protokoll (60) ein ID-Feld (62) zur Identifikation der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst. 

35. Steuerungsmodul nach Anspruch 32, 33 oder 34, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Operationsfeld (61) eine Information umfasst, die angibt, ob sich das 
Protokoil (60) auf eine zu sendende oder eine empfangene Nachricht bezieht. 

36. Steuerungsmodul nach Anspruch 32, 33 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Protokoll (60) ein Informationsfeld zur Kennzeichnung einer zu sendenden o- 
der einer empfangenen Nachricht umfasst. 

37. Steuerungsmodul nach einem der Anspruche 34 bis 36, dadurch gekennzeich- 
net, dass das ID-Feld (62) eine Funktion bezeichnet, der die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information zugeordnet ist oder von der die den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information erzeugt oder verarbeitet 
wird. 

38. Steuerungsmodul nach einem der Anspruche 32 bis 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Steuerungsmodul auf einem Steuergerat implementiert ist, wobei 
das Protokoll (60) keine Bezeichnung des Steuergerates umfasst. 

39. Steuerungsmodul zur Steuerung einer Funktion eines Kraftfahrzeuges (1) oder 
zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information, 
wobei das Steuerungsmodul eine Schnittstelle (160) zur Eingabe und Ausgabe 
der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst, da- 
durch gekennzeichnet, dass Qber die Schnittstelle (160) mittels eines Protokolls 
(60) kommunizierbar ist, das ein ID-Feld (62) zur Identifikation einer Funktion, die 
der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information zugeordnet ist, 
umfasst, wobei der Inhalt des ID-Feldes (62) unabhangig davon ist, ob die Infor- 
mation von dem Steuerungsmodul empfangen oder gesendet wird. 
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40. Kraftfahrzeug (1), dadurch gekennzeichnet, dass es ein Kommunikations- 
system (20) nach einem der Anspruche 1 bis 31 aufweist. 

41. Kraftfahrzeug (1) nach Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet, dass es ein 
Steuerungsmodul nach einem der Anspruche 32 bis 39 aufweist. 

42. Kraftfahrzeug (1), dadurch gekennzeichnet, dass es ein Steuerungsnnodul nach 
einem der Anspruche 32 bis 39 aufweist. 
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